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資料 1 

 

審議会の進め方について 

 

＜市内地域公共交通の背景＞ 

市内の地域公共交通については、民間路線バスが東武鉄道の駅を基点に整備

されて、手軽な移動手段として多くの市民が通勤、通学や日常生活に利用して

いました。しかし昭和 40 年代以降の急速な自家用車の普及と自動車免許所有

者の増大等に伴い、バス利用者が減少し、それに比例して路線の廃止が続いて

います。 

しかしながら、高齢化により自動車運転が困難となる市民が増え、さらに核

家族化により、高齢者のみの世帯が一般的になる中で、日常生活の移動手段と

しての地域公共交通の確保は喫緊の課題となっています。 

運転免許証を返納するなど自動車運転を止める市民が増える一方で、若年層

をはじめとした生産者人口が減少している中では、民間路線バスとして通勤通

学の利用者の確保は企業の経営に見合うものとなっていないことから、民間バ

ス事業により市内全域の路線バス網を整備されることは不可能な状況です。 

野田市における地域公共交通事業としましては、市役所庁舎が平成 5 年に

市街地から現在の場所に移転した際、旧庁舎を中心とした市街地のいわゆる交

通弱者の移動手段とし、市内循環バスの運行を行った経緯がありますが、利用

者が少なかったことから、これを平成 9年に運行廃止し、従来から行っていた

「福祉タクシー」の利用対象者の範囲を代替事業として拡大しました。 

平成 13 年度からの野田市総合計画では、関宿町合併前の北、中央、南間の

循環バスの整備が記載されましたが、路線バスの廃止区間におけるコミュニテ

ィバスの運行は、コスト的な大きなリスクが考えられることから、実施には至

りませんでした。 

その後、野田市と関宿町の合併協議に際し、コミュニティバス導入に対する

要望を多くいただき、合併協議会において新市建設計画案を検討する中で新市

の重点事業の一つとしてコミュニティバスの運行が盛り込まれ、平成 15 年 6

月の合併を契機にまめバスの運行を開始しました。 

 

 ＜今後の地域公共交通＞ 

少子高齢化が進み、既存の民間路線バスの縮小等の影響から、地域公共交

通の在り方を検討する中、これまでまめバスを主な交通施策とし、運行及び

利用促進、また、運行区域外の対応策等に関し、必要な事項について調査審

議し、議論を重ねてきました。 

まめバスの利用がなかなか進まない状況にあるため、今後は、まめバスの

円滑な運行に加え、財政の健全化のため利用促進を図りつつ、また、まめバ

スのみでは市民の移動を支援することができないため、交通不便地域の対策

については、市民との協働や民間活力の有効活用が求められることから、企
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業バスやデマンド交通、福祉タクシー等の交通手段について整理していくこ

とが必要となります。 

 

つきましては、まめバスの運行、交通不便地域対策（現在の教習所バスの

送迎事業に加え、市内の企業バス等の空き時間を活用した送迎の検討等）、デ

マンド交通の導入（先進市の運行方式等におけるメリット・デメリットの調

査及び野田市への適用可否の研究等）など、市全体の交通手段の取組につい

て、本審議会において、様々な課題を踏まえ、各委員の意見を伺い、必要な

事項を調査してまいりますので、それに基づき審議いただきたいと考えてお

ります。 
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まめバスについて 

 

平成 13年度からの野田市総合計画では、関宿町合併前の北、中央、南間の循

環バスの整備が記載されましたが、コミュニティバスを運行しても、路線バスが

廃止している区間では、コスト的な大きなリスクが考えられることで、実施には

至りませんでした。その後、平成 15年の関宿町合併の際に、合併協議会は新市

建設計画に「関宿地域から市役所等の公共施設へのアクセスを高めるとともに、

両市町の公共交通不便地域の改善を図り、新市の一体性の醸成及び均衡ある発

展に資するため、コミュニティバスを運行する」と記載しましたが、運行による

赤字運営に制限をかけ運行経費に上限を定めました。 

まめバスは、コンセプトを「公共施設へのアクセス性の向上」から「生活圏域

への移動の利便性向上」にシフトし、平成 31年 4月に「それぞれの生活圏域に

合った、より生活に密着した便利なまめバス」を新たなコンセプトに新運行を開

始しました。 

しかし、遅延防止のためのルートの分割、商業施設や駅等へアクセスする便を

増やす等、運行ルートとダイヤの大幅な見直しを行いましたが、運行の見直しに

より増便したにもかかわらず、利用状況は低調に推移していました。 

特に、川間駅等における乗り継ぎに時間が掛かり、該当するルートの利用者数

が減少していることも利用の低下の一因となっていると分析し、関宿方面と市

役所方面との乗り継ぎ時間の短縮を図るため、前回の会議において、関宿城ルー

ト、北ルート関宿七光台経由及び北ルート関宿イオンタウン経由のダイヤ改正

について諮問し答申を頂き、今年の 7 月 1 日からダイヤを改正した 3 ルートの

運行を開始したところです。 

まずはできるところから取り組むため、今回の改正を行いましたが、改正後も、

3 ルートの利用は伸びない状況にあり、利用者数が減少している現状を踏まえ、

様々な課題を解決するため、現運行計画を抜本的に見直し、ルートやダイヤの見

直しについて調査分析する方法等を審議いただく必要があります。 

 

＜現状の課題＞ 

 まめバスの利用の低下に伴い運賃収入が減り、運行経費の増加により補助金

額が増加しており、また、バスの運行が市内全域をカバーできないことから、問

題点を把握し分析することが必要であるが、分析は専門的な知見や体制が必要

であるため難しい状況となっています。 

・平成 16年の運行開始当初から運賃の見直しを行っておらず運賃が 100円と

安いため、利用の低下に伴い運賃収入が見込めず、燃料費の高騰等により運

行経費がかさみ、1億円を超える補助を支出していることから、財政の健全

化を図る必要がある。 

・現在、各便の始発から終点までの単なる乗降数の合計を集計しているため、

バス停ごとの利用者数の把握、特に乗客が移動する起終点が不明により厳密

な利用状況の把握ができないことから、効率的なルートの分析が難しい。 
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・年齢や地域を限定した効果的な調査を行っていないため、特にまめバスを利

用していない人の利用の意識の把握ができないことから、バスに乗車しても

らえるルート設定の分析が難しい。 

・多くの市民が利用できるように広範囲にルートを設定し、バス停を可能な限

り等間隔により設置したため、バス停数が多く分かりにくくなっているとと

もに、利用のないバス停があることにより冗長な運行距離となっており、目

的地までの乗車時間及び次のバスが来るまでの時間が掛かりすぎる。 

・人口が密集している駅沿線の中心部を運行するルートは利用されている一

方で、特に、人口密度が低い江戸川沿い及び県道我孫子関宿線 沿線地と関

宿地区の農村部のルートの利用者数が減少し空車便が生じている。 

・全体の便数の確保と運転手の拘束時間の調整により効率的なダイヤの設定

が難しい。 

・通勤通学のみの利用はまめバスの役割を果たすことができず、高齢化が進む

状況の中、特に、高齢者に多く利用してもらう運行の設定が必要である。 

・まめバスが運行しない交通不便地域について、デマンド交通等の代替サービ

スがない。 

 

＜課題解決に必要な方法（案）＞ 

・現状のまめバスの利用実態を把握するため、乗降調査を実施する。 

・利用実態に合った効果的なルートやダイヤ等を設定するため、乗降調査の結

果から、専門的な知見による分析を行う。 

・乗降調査の結果をもとに、特に、まめバスを利用していない人の意見を把握

するため、対象を広範囲とすると有効な回答が得られないことから、対象年

齢や対象地域を絞ってアンケート調査を行う。 

・福祉タクシーの利用とのバランスを図ることが必要であることから、高齢者

の移動傾向を把握するため、福祉タクシーの利用分布の調査及び分析を行う。 

・まめバスのルート設定はデマンド交通導入の併用も検討する必要があるた

め、先進市のデマンド交通運行方法について、メリット・デメリットの調査

及び野田市への適用可否の分析を行う。 

・現行のコンセプトを検証するとともに、現状のまめバスや他の交通機関（路

線バス・企業バス等）の運行・利用実態の把握等をした上で、効果的な運行

ルート、便数、運行時間帯の設定及び収支予測等を行う。 

以上の調査等を行うには、現状の体制では難しいため、委託の方法も検討す

る必要があります。 

 



12/1市報 意見取りまとめ

契約

契約

ルート図・時刻表
作成

入札 ルート図・時刻表作成
3/1市報配
布

運行計画確定
運行事業者調整
運行認可手続

運行計画
案決定

新運行ダイヤ調整等
新運行ダイ
ヤ確定

運行認可手続 R6.4新運行

入札

関係機関調整

パブリックコメント
の実施

意見聴取期間

審議会

第2回審議会
（乗降調査実施案の内容の説明）

第1回審議会（諮問）
（乗降調査の結果報告、運行計画見直し
当初案・収支予測を提案、見直し案を審
議する旨説明）

第3回審議会
（運行計画見直し修正案・収
支修正予測を提案）

道路管理者・運行事業者等とルート設定の調整

第1回審議会
（審議会の進め方、現状の課題、乗降調
査実施、スケジュールの説明）

第3回審議会
（乗降調査及びアンケート調査の内容、
スケジュールの説明）

第2回審議会
（アンケート調査結果報
告、運行計画見直し当
初案・収支予測を審議）

第4回審議会
（運行計画の素案を確
定）

第5回審議会
（パブコメを反映した運
行計画案提示）

第6回審議会（答申）
（パブコメを反映した運行計
画案提示・決定）

12月12月 1月 2月 3月 1月 2月 3月 4月6月 7月 8月 9月 10月 11月4月 5月6月 7月 8月 9月 10月 11月12月 1月 2月 3月 4月 5月

まめバス運行計画の見直しのスケジュール（案）

内　　容
令和3年度 令和4年度 令和5年度 令和6年度

10月 11月
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令和３年度まめバスの利用状況について 

１ 令和３年度７月から９月（ダイヤ見直し後）の利用状況 

（１）利用者数（７月１日～９月 30日：平日 61 日、土日祝日 31日、全日 92日間） 

                            （単位：人） 

  関宿城 
北関宿

七光台 

北関宿

イオン 
新北 北清水 北堤台 中 南中根 南愛宕駅 南大殿井 南循環 新南 合計 

R3 

利用者数 
1,791 4,157 7,122 5,788 7,248 6,916 4,991 6,335 4,144 1,742 7,281 3,972 61,487 

R2 

利用者数 
1,714 5,796 7,105 5,535 6,764 6,235 4,696 6,226 4,142 1,576 7,529 4,140 61,458 

R1 

利用者数 
2,015 8,423 9,458 6,597 9,245 8,622 5,806 7,359 4,819 1,857 9,561 5,236 78,998 

R3 と

R2 増減 
 77 △1,639 17 253 484 681 295 109 2 166 △248 △168 29 

R3 と

R1 増減 
△224 △4,266 △2,336 △809 △1,997 △1,706 △815 △1,024 △675 △115 △2,280 △1,264 △17,511 

（単位：人） 

R3 

１日平均 
19.7 45.2 77.4 62.9 78.8 75.2 54.3 68.9 45.0 18.9 79.1 43.2 668.3 

R2 

１日平均 
18.6 63.0 77.2 60.2 73.5 67.8 51.0 67.7 45.0 17.1 81.8 45.0 668.0 

R1 

１日平均 
21.9 91.6 102.8 71.7 100.5 93.7 63.1 80.0 52.4 20.2 103.9 56.9 858.7 

R3 と

R2 増減 
1.1 △17.8 0.2 2.7 5.3 7.4 3.3 1.2 0 1.8 △2.7 △1.8 0.3 

R3 と

R1 増減 
△2.2 △46.4 △25.4 △8.8 △21.7 △18.5 △8.8 △11.1 △7.4 △1.3 △24.8 △13.7 △190.4 

（単位：人） 

R３ 

１便平均 
1.8 3.7 6.8 8.6 5.9 5.2 7.8 12.2 9.7 3.2 9.4 5.9 6.2 

R２ 

１便平均 
1.7  5.1  6.8  8.2  5.5  4.7  7.3  12.0  9.7 2.9 9.8  6.1  6.2 

R1 

1 便平均 
2.1 7.4 9.1 9.8 7.5 6.5 9.0 14.1 11.2 3.4 12.5 7.8 7.9 

R3 と

R2 増減 
0.1 △1.4 0 0.4 0.4 0.5 0.5 0.2 0 0.3 △0.4 △0.2 0 

R3 と

R1 増減 
△0.3 △3.7 △2.3 △1.2 △1.6 △1.3 △1.2 △1.9 △1.5 △0.2 △3.1 △1.9 △1.7 

（単位：便） 

R3 

空車便数 
257 111 18 4 59 59 3 1 2 57 36 47 654 

R2 

空車便数 
265 36 13 9 60 69 7 0 1 83 40 76 659           

R1 

空車便数 
205 7 1 3 64 41 4 0 0 55 42 31 453           

R3 と

R2 増減 
△8 75 5 △5 △1 △10 △4 1 1 △26 △4 △29 △5           

R3 と

R1 増減 
52 104 17 1 △5 18 △1 1 2 2 △6 16 201           
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≪ダイヤ見直し後の関宿城ﾙｰﾄ、北ﾙｰﾄ関宿（七光台経由・ｲｵﾝﾀｳﾝ経由）の利用状況≫ 

 

①令和 3年度 7～9月（ダイヤ見直し後）の利用状況 

 ・前年比 1,545人減（関宿城＋77、北関宿七光台▲1,639、北関宿ｲｵﾝ＋17） 

・前々年比 6,826 人減（関宿城▲224、北関宿七光台▲4,266、北関宿ｲｵﾝ▲2,336） 

 

＜ルート別の主な状況（前年対比）＞ 

【関宿城ルート】 

・全体的に時間帯を早めたことにより利用が増加し、特に始発便の利用者数が大き

く増加（平日 94→216、休日 8→20）し、全体の空車便数が減少（平日及び休日

265→257）した。 

 

【北ルート関宿（七光台経由・イオンタウン経由）】 

（北ルート関宿七光台） 

・全体的に利用者数が大きく減少したが、特に午後の利用者数が大きく減少（平

日 1,992→968、休日 690→491）し、そのうち、午後の川間駅南口行きの利用

者数が大きく減少（平日 997→376、休日 425→259）した。また、全体の空車

便数が大きく増加（平日 22→59、休日 14→52）し、特に午後の空車便数の増

加（平日 20→56、休日 12→43）が大きい。 

（北ルート関宿イオンタウン） 

・平日午前の利用者数は増加（平日 2,378→2,688、休日は減少 752→671）した

ものの、午後の利用者数が減少（平日 2,997→2,989、休日 978→774）した。 

（午後の利用者数の減少について） 

・特に、これまで平日及び休日の午後の川間駅南口行きの時間帯において、1時

間ごとにどちらかのルート便があったため選択肢に余裕があったが、見直し後

は同時間帯に 2ルートの便が集中し、かつ、2 ルートの間隔が短縮（平日 13時

台間隔 50 分→16分、15 時台間隔 30分→9 分、17 時台間隔 50分→9 分）した

ため、選択肢に余裕がなくなったことから利用者が大きく減少したと思われ

る。 

 

 

②ダイヤ見直し後の利用者の声 

・北ルート関宿（七光台経由・イオンタウン経由）の関宿中央ターミナル行きにつ

いて、川間駅を発車する 14時台のバスはあるが 15時台がないため割り振ってほ

しい。 

・北ルート関宿（七光台経由・イオンタウン経由）の関宿中央ターミナル行きにつ

いて、七光台経由バス 5 便川間駅 14：22 発とイオンタウン経由バス 4 便川間駅

14：15発の間隔が短いため調整してほしい。 

・北ルート関宿（七光台経由）の川間駅行きについて、遅延が発生した場合、川間

駅に 8：52 分に確実に到着できず、北ルート堤台市役所行きの 2 便川間駅 8：56

発に間に合わないため、時間を調整してほしい。 



～ 平日

～

時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数 時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数 時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数

1便 7:35 3.5 7:30 4.9 7:30 6.7

2便 8:28 2.1 8:18 11.8 8:23 9.8

３便 9:13 4.1 8:57 5.6 9:31 10.9

4便 10:08 1.0 10:15 5.6 10:19 7.9

5便 10:53 2.6 10:58 3.7 11:42 8.8

6便 12:13 3.2 11:52 3.6 12:26 6.0

7便 12:58 1.0 12:35 2.3 13:27 5.6

8便 13:58 2.6 13:43 2.9 14:15 9.0

9便 14:43 0.6 14:22 2.3 15:36 8.8

10便 16:03 2.0 15:45 2.1 16:20 8.0

11便 16:48 1.0 16:28 2.6 17:33 6.9

12便 17:33 1.0 17:42 1.2 18:17 4.7

13便 ― ― 18:25 2.5 ― ―

14便 ― ― ― ― ― ―

15便 ― ― ― ― ― ―

往（上り） 復（下り） 往（下り） 復（上り） 往（上り） 復（下り）

往・復
合計
（人）

792 732 1,460 1,652 2,909 2,768

往・復
１便平均
（人）

132 122 218 275 485 461

ルート合計
（人）

1日平均
（人）

1便平均
（人）

空車便数
（便）

空車頻度
（回）

（●回に1回
は空車）

運行便数
（便）

空車無の
便数
（便）

― ― ――

便別利用者数

令和3年7月1日 令和3年9月30日 61日分

― ―

― ― ――

5.05 13.44 732.00

93

732 793

145 59

8

2.1 3.9 7.8

732

1,524 3,112 5,677

1

25 51

―

― 152 ――4

63 72 287017

0

119 128 4910

160 176 5480

5371

64 143 342

196 220 3650

0

252 343 6660

063 339 481

131 717 5960

令和3年7月1日 令和3年9月30日

関宿城 北関宿七光台 北関宿イオン

関宿城博物館⇔関宿中央ターミナル 川間駅南口⇔関宿中央ターミナル 関宿中央ターミナル⇔川間駅南口

216 298 408

0

2 00

2

1

24

5

0

24

3

34

0

0

2

1

13

3

8

161 227

17

20

―

―

13

38 139 5380

61 158

5

6 418

1 4 11



～ 休日

～

時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数 時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数 時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数

1便 9:15 0.6 8:40 7.9 8:30 4.8

2便 10:05 1.8 9:19 3.2 10:09 6.6

３便 10:55 1.5 10:53 4.5 10:58 4.0

4便 11:40 1.5 11:32 2.3 11:52 6.3

5便 13:05 1.1 12:26 3.8 12:36 5.2

6便 13:50 0.7 13:05 3.4 14:00 6.0

7便 14:50 0.8 14:34 1.8 14:44 5.7

8便 15:35 0.6 15:13 1.7 15:53 3.0

9便 ― ― 15:57 1.1 16:37 2.1

10便 ― ― 16:36 2.4 17:36 2.9

11便 ― ― 17:25 1.6 ― ―

12便 ― ― ― ― ― ―

13便 ― ― ― ― ― ―

14便 ― ― ― ― ― ―

15便 ― ― ― ― ― ―

往（下り） 復（上り） 往（上り） 復（下り） 往（下り） 復（上り）

往・復
合計
（人）

125 142 643 402 677 768

往・復
１便平均
（人）

31 36 107 80 135 154

ルート合計
（人）

1日平均
（人）

1便平均
（人）

空車便数
（便）

空車頻度
（回）

（●回に1回
は空車）

運行便数
（便）

空車無の
便数
（便）

0 2 3

―

―

―

―

―

― 35 666

― 50

4

9 ―

9

7

14

19

16

17

―

0

7

1

1

7

10

11

35 119

2

21 20

9

関宿中央ターミナル⇔関宿城博物館 関宿中央ターミナル⇔川間駅南口 川間駅南口⇔関宿中央ターミナル

20 246 148

令和3年7月1日 令和3年9月30日

関宿城 北関宿七光台 北関宿イオン

48 71 194

55 99 2042

46 138 1252

0

1620

24 55 176

21 104 1861

0

18 54 942

― 74 902

― ― ―――

―

― ― ―――

―

267 1,045 1,445

17

9 34

310248 341

112 52

9

1.1 3.1 4.7

2.21 6.56 18.24

47

― ― ――

令和3年7月1日 令和3年9月30日 31日分

― ―

― ― ――



～ 平日

～

時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数 時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数 時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数

1便 7:40 1.5  7:40 10.2  7:40 3.8

2便 8:25 1.2  8:20 8.6  8:30 10.9

３便 9:10 3.8   9:35 10.8  9:20 8.9

4便 10:30 1.6 10:20 5.7 10:45 9.3

5便 11:15 2.7 11:15 6.3  11:35 6.2

6便 12:35 2.4  12:00 3.3  12:30 7.9

7便 13:20 1.1 13:20 4.8  13:15 6.9

8便 14:20 3.0 14:00 4.1  14:35 7.3

9便 15:05 1.0 15:05 5.2 15:25 8.7

10便 16:25 1.5 15:50 4.2 16:15 7.1

11便 17:10 0.7 17:05 4.3 17:00 8.4

12便 17:55 1.1 17:50 4.7 18:15 2.8

13便 ― ― 18:45 2.0 ― ―

14便 ― ― ― ― ― ―

15便 ― ― ― ― ― ―

往（上り） 復（下り） 往（上り） 復（下り） 往（下り） 復（上り）

往・復
合計
（人）

656 665 2,664 1,867 2,615 2,760

往・復
１便平均
（人）

109 111 424 311 436 460

ルート合計
（人）

1日平均
（人）

1便平均
（人）

空車便数
（便）

空車頻度
（回）

（●回に1回
は空車）

運行便数
（便）

空車無の
便数
（便）

0 6 9

33

27

―

―

14

58 318 5330

40 263

2

1 510

2

15

8

4

18

5

25

0

1

1

2

0

3

0

165 387

0

7 00

10

関宿城博物館⇔関宿中央ターミナル 関宿中央ターミナル⇔川間駅南口 川間駅南口⇔関宿中央ターミナル

94 622 231

令和2年7月1日 令和2年9月30日

関宿城 北関宿七光台 北関宿イオン

97 350 565

75 522 6630

232 658 5410

0

3781

67 295 422

148 200 4830

1

186 252 4450

94 254 4320

65 289 17250

0

― 121 ――12

―

1,321 4,531 5,375

7

22 74

732732 793

168 22

10

1.8 5.7 7.3

4.36 36.05 104.57

88

― ― ――

令和2年7月1日 令和2年9月30日 61日分

― ―

― ― ――



～ 休日

～

時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数 時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数 時間 空車便数 1便平均人数 乗車人数

1便  9:00 0.3  8:40 6.1 8:30 3.4

2便  9:50 4.3  9:20 3.1 9:15 8.6

３便 11:20 2.5  10:35 6.0 10:00 5.5

4便 12:05 1.7 11:15 3.4 11:25 6.7

5便 13:35 1.5 12:25 5.2 12:10 5.4

6便 14:20 0.6  13:05 3.4 13:30 4.9

7便 15:10 1.3 14:10 3.4 14:15 7.0

8便 15:55 0.5 14:50 2.6 15:10 3.8

9便 ― ― 16:10 3.0 15:55 5.8

10便 ― ― 16:50 2.6 17:05 4.6

11便 ― ― 17:40 2.2 ― ―

12便 ― ― ― ― ― ―

13便 ― ― ― ― ― ―

14便 ― ― ― ― ― ―

15便 ― ― ― ― ― ―

往（下り） 復（上り） 往（上り） 復（下り） 往（下り） 復（上り）

往・復
合計
（人）

171 222 798 467 838 892

往・復
１便平均
（人）

43 56 133 93 168 178

ルート合計
（人）

1日平均
（人）

1便平均
（人）

空車便数
（便）

空車頻度
（回）

（●回に1回
は空車）

運行便数
（便）

空車無の
便数
（便）

― ― ――

令和2年7月1日 令和2年9月30日 31日分

― ―

― ― ――

2.56 24.36 51.67

56

248 341

97 14

11

1.6 3.7 5.6

310

393 1,265 1,730

6

13 41

―

― ― ―――

― ― ―――

―

― 81 1440

17 80 1191

1662

40 104 216

19 104 1520

0

76 185 1690

054 106 209

132 96 2680

令和2年7月1日 令和2年9月30日

関宿城 北関宿七光台 北関宿イオン

関宿中央ターミナル⇔関宿城博物館 関宿中央ターミナル⇔川間駅南口 川間駅南口⇔関宿中央ターミナル

8 188 106

1

25 30

1

7

7

7

20

10

20

―

0

1

1

2

1

2

2

47 160

―

―

―

―

―

― 93 1810

― 68

2

2 ―

0 2 7
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２ 令和３年度４月から９月の利用状況 

（１）利用者数（４月１日～９月 30日：平日 122 日、土日祝日 61日、全日 183日間） 

                            （単位：人） 

  

 
関宿城 

北関宿

七光台 

北関宿

イオン 
新北 北清水 北堤台 中 南中根 南愛宕駅 南大殿井 南循環 新南 合計 

R3 

利用者数 
3,430 9,948 14,334 11,237 13,965 13,251 9,489 12,324 7,878 3,530 14,419 7,736 121,541 

R2 

利用者数 
3,094 10,431 12,808 9,595 11,912 11,061 8,259 10,429 6,795 2,560 12,776 7,062 106,782 

R1 

利用者数 
4,348 16,649 18,568 12,400 16,928 15,741 11,088 13,770 9,104 3,418 18,432 9,724 150,170 

R3 と

R2 増減 
336  △483 1,526 1,642 2,053 2,190 1,230 1,895 1,083 970 1,643 674 14,759 

R3 と

R1 増減 
△918 △6,701 △4,234 △1,163 △2,963 △2,490 △1,599 △1,446 △1,226 112 △4,013 △1,988 △28,629 

（単位：人） 

R3 

１日平均 
18.7 54.4 78.3 61.4 76.3 72.4 51.9 67.3 43.0 19.3 78.8 42.3 664.2 

R2 

１日平均 
16.9 57.0 70.0 52.4 65.1 60.4 45.1 57.0 37.1 14.0 69.8 38.6 583.5 

R1 

１日平均 
23.8 91.0 101.5 67.8 92.5 86.0 60.6 75.2 49.7 18.7 100.7 53.1 820.6 

R3 と

R2 増減 
1.8 △2.6 8.3 9.0 11.2 12.0 6.8 10.3 5.9 5.3 9.0 3.7 80.7 

R3 と

R1 増減 
△5.1 △36.6 △23.2 △6.4 △16.2 △13.6 △8.7 △7.9 △6.7 0.6 △21.9 △10.8 △156.4 

（単位：人） 

R３ 

１便平均 
1.8 4.4 6.9 8.4 5.7 5.1 7.4 11.9 9.2 3.2 9.4 5.8 6.1 

R２ 

１便平均 
1.6  4.6  6.2  7.1  4.9  4.2  6.4  10.1  8.0 2.3 8.4  5.3  5.4 

R1 

1 便平均 
2.2 7.4 9.0 9.3 6.9 6.0 8.7 13.3 10.7 3.1 12.1 7.3 7.6 

R3 と

R2 増減 
0.2 △0.2 0.7 1.3 0.8 0.9 1.0 1.8 1.2 0.9 1.0 0.5 0.7 

R3 と

R1 増減 
△0.4 △3.0 △2.1 △0.9 △1.2 △0.9 △1.3 △1.4 △1.5 0.1 △2.7 △1.5 △1.5 

（単位：便） 

R3 

空車便数 
595 155 33 13 124 143 9 1 5 130 84 108 1,400 

R2 

空車便数 
589 100 42 44 165 182 34 11 21 216 90 188 1,682           

R1 

空車便数 
412 20 4 7 145 86 11 0 1 116 74 59 935           

R3 と

R2 増減 
6 55 △9 △31 △41 △39 △25 △10 △16 △86 △6 △80 △282           

R3 と

R1 増減 
183 135 29 6 △21 57 △2 1 4 14 10 49 465           
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